Der neue Férderrotor sorgt
fiir einen gleichmafigeren
Futterdurchfluss.

PROFI NEUHEITEN

Hecklader mit neuem Forderrotor

Der schweizerische Hersteller
Schiltrac prasentierte kiirzlich
den neuen Hecklader ,Evo-I1“.
Das Besondere an dem Lade-
fahrzeug ist der neue Forderro-
tor mit bogenférmig angeordne-
ten Forderzinken, wie er vom
Prinzip her bei herkommlichen
Silierwagen grofierer Bauart be-
kannt ist. Geschnitten wird das
Futter von fiinfzehn Messern, die
tiber Scherbolzen gesichert sind.
Der ,Schiltrac Evo-1" ist aufier-

dem mit einer geschobenen
Pickup ausgestattet.

Ebenfalls neu beim ,,Evo-1" ist
das ,Preselect”-Wendegetriebe.
Die Fahrtrichtung lasst sich spie-
lend leicht per Joystick schalten.
Die Joystick-Bedienung in Ver-
bindung mit der elektronischen
Zapfwellenkupplung erlaubt
auch die Automatisierung ver-
schiedener Schaltvorgange: Die
Zapfwelle des Ladegerats schal-
tet zum Beispiel wahrend des

Aushebens bzw. Absenkens der
Pickup automatisch aus oder ein.
Oder: Wird ein Hindernis beim
Dungstreuen (mit entsprechen-
dem Streuer-Aufsatz) umfahren,
schaltet beim Einkuppeln der
Zapfwelle gleichzeitig der Kratz-
boden aus.
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Schiltrac

Der Arbeitsplatzerhaltung in der Schweiz
raumt die Innerschweizer Firma Schiltrac
Fahrzeugbau GmbH mit Sitz in Buochs NW
eine hohe Prioritdt ein. Die Fertigung der
Schiltrac-Transporter begann 1991 mit der
Prototypphase unter der Fiihrung von Josef
Barmettler und den Mitinhabern Karl Heer
und Marco Krebser. Der Zusammenschluss,
der sonst unabhdngigen Landmaschinen-Un-
ternehmen konzentriert sich ausschliesslich
auf das Schiltrac-Transportergeschaft. Mit
dem Maschinenpark der damals liquidier-
ten Firma Thomas Schilter AG entstand unter
dem neuen Namen Schiltrac ein komplett neu
uberarbeitetes Firmenkonzept. Die Leitidee,
als «Berggebiet-Spezialist» der Kundschaft ei-
nen geldndegéngigen Transporter mit gréss-
ter Sicherheit und Leistungsstérke anzubieten,
entsprach der Kundennachfrage der Berg-
landwirtschaft. Dies bewog die Schiltrac-Fir-
menbetreiber, das Patent vom bisherigen Spe-
zial-Chassis-Hersteller kduflich zu erwerben.
Die ersten neue entwickelten Fahrzeugtypen

konnten 1994 an der Agrama in Lausanne der
Kauferschaft prasentiert werden. Seit 1999
sind die bewahrten Modelle 2068E, 2068
und 2068SF auf dem Markt. «/m Jahr verlas-
sen rund 50 Fahrzeuge die Produktionsstét-
tes, erkldrt Peter Barmettler, Marketingverant-
wortlicher der Firma Schiltrac. «Pro Fahrzeug
mussen ca. 2000 Arbeitsstunden aufgewen-
det werden, Arbeitsstunden die zu 90% in der
Schweiz anfallen.»

Wahrend bei den Traktoren vom Preis her
die Gréssenordnung von 1000 Franken pro PS
Leistung (Faustregel) im Allgemeinen nach
unten korrigiert werden kann, bestitigt die
Regel im Transporterbau immer noch klas-
sisch: «eine Pferdestarke kostet CHF 1000.-».

Neu und zum ersten Mal an der Agrama
2004 gezeigt wurde das von Schiltrac entwi-
ckelte Heckladegerdt mit gestossenem Pick-
up und Zinkenrotor. Der starke Besucherauf-
marsch am Schiltrac-Stand offenbart, dass
KMU als Nischenplayer sehr schnell reagie-
ren kdnnen und die Messlatte fiir den Wett-
bewerb im in- und ausldndischen Markt stets
hoch ansetzen.

Peter Barmettler: uleitidee, als (Berggebiet-
Spezialist der Kundschaft einen ge-
ldndegdngigen Transporter mit grosster Si-
cherheit und Leistungsstarke anzubieten.s



