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Starkere Motorisierung und héohere
Fahrgeschwindigkeiten erzeugen grés-
sere  Schwingungsbeanspruchungen
der Lenkerinnen und Lenker von Trans-
portern. Die Richtlinie 2002/44/EG der
Europaischen Union (EU) beschrankt
deshalb neuerdings die zumutbare
Schwingungsexposition  fir  einen
Achtstundentag. Zur Komfortverbes-
serung und zur Erhohung der Fahrsi-
cherheit bieten die Hersteller seit ei-
niger Zeit Transporter mit gefederten
Achsen, Kabinen und Fahrersitzen an.
Die vier Transporter Aebi TP 88, Lind-
ner Unitrac 95, Reform T9 und Schiltrac

T
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2068SF wurden mit verschiedenen Ge-
schwindigkeiten auf genormten Hol-
perbahnen gefahren; dabei wurden die
auftretenden Schwingungsbelastun-
gen auf dem Fahrersitz gemessen. Die
Verbesserungen gegeniiber den Belas-
tungen auf einem ungefederten Trans-
porter betragen 60 bis 80%. Dabei
spielen die Qualitat und die Abstim-
mung der luftgefederten Fahrersitze
eine grosse Rolle. Der Fahrkomfort
der Transporter kann mit demjenigen
eines Unimog oder sogar des VW Toua-
reg verglichen werden und ist deutlich
besser als bei gut gefederten und ab-

les Fahrers durch Schwingungen

landwirtschaftlichen

sporter erfullen die EU-Richtlinie

gestimmten Traktoren. Autgruna aer
vorliegenden Ergebnisse erfiillen die
vier Transporter die Vorgaben der EU-
Richtlinie 2002/44/EG.
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Abb. 14: Vertikale Schwingbeschleunigungen, gemessen auf der
Sitzoberfldche der vier gefederten im Vergleich zum alten unge-
federten Transporter; Fahrt auf der 35-m-Holperbahn mit bela-

denem Fahrzeug.
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Abb. 15: Vertikale Schwingbeschleunigungen, gemessen auf der
Sitzoberflache der vier gefederten im Vergleich zum alten unge-
federten Transporter; Fahrt auf der 35-m-Holperbahn mit leerem

Fahrzeug.




