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Schiltrac-Fahrzeuge: Alleskonner in jeder Lage

Das Tankldschfahrzeug der Feuerwehr Buchholterberg-Wechs

PANTHER

SWISSTRanS

eldorn im Berner Oberland ist der Swisstrans von Schiltrac. In den hiigeligen Regionen der Voralpen ist

die Geldndegangigkeit von besonderer Bedeutung. Der Fahrzeugautbau wurde eigens von der Martin Rohrer V & R GmbH angefertigt

Im Kommunalbereich ist der Fahrzeug-
hersteller aus der Zentralschweiz eine
feste Grosse. Mit seinen multifunktionalen
Wechselaufbauten hat er die geeigneten
Fahrzeuge fiir fast alle Verwendungs-
zwecke - von der Feuerwehr und den Ge-
meindediensten iiber die Bau- und Forst-
wirtschaft bis hin zum Einsatz auf Flug-
héfen und in Berggebieten.

Ausgertstet mit einem tiefdrehenden175-PS-Mo-
tor von Deutz stdsst der Swisstrans der Firma Schil-
trac in eine eigene Dimension im Bereich der Kom-
munalfahrzeuge vor. Sie sind praktisch Alleskonner,
denn Schiltrac-Fahrzeuge sind vielseitig einsetzbar
und verbinden die Vorteile von Transporter, Traktor
mit Zapfwellen und LKW in optimaler Weise. Die
hohe Nutzlast und die Kompaktheit der Fahrzeuge
sind dabei wichtige Kaufargumente.

Das Gesamtgewicht betragt 14 000 Kilogramm,
die zuldssige Achslast hinten und vorne je 7000
Kilogramm. Eingebaut ist ein von Schiltrac eigens
entwickeltes stufenloses Getriebekonzept mit Ge-
schwindigkeiten bis 40 bzw. 45 Stundenkilome-
ter, und dies mit einer einfachen Bedienung. Ein
Garant fir eine hohe Lebensdauer sind auch die
Bremsen im Olbad. Rost an Bremsen bleibt somit
chancenlos.

Uberzeugend am Schiltrac Swisstrans ist zudem die
niedrige Bauhéhe der Kabine von weniger als 2,5
Metern sowie die tiefe Ladehohe der Briicke ab 1,1
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Meter. Der Transporter wird vom Kabelstrang Uber
die Programmierung der Software, dem Getriebe-,
Kabinen- und Chassis-Bau bis hin zur Montage
komplett in den Produktionshallen in Buochs NW
gefertigt.

Multifunktionaler «Alpen-Porsche»

Wenn Uber ein Kommunalfahrzeug in der «Auto-
mobil-Revue» berichtet wird, dann muss es ein be-
sonderes Fahrzeug sein. Uber den Schiltrac Euro-
trans, der als Rdumtransporter auf dem Flughafen
Zlirich eingesetzt wird, schrieb die Fachzeitung vor
einem Jahr: «Von 0 auf 40 km/h beschleunigt der
Alpen-Porsche wie kaum ein anderes, ahnlich ge-
bautes Fahrzeug.» Und weiter: «Neben einer Kehr-
birste am Bug und einem Enteisungstank mit 4000
Litern Fassungsvolumen, einem niveauregulierten
Achsfedersystem und Allradlenkung beeindruckt
vor allem das von Schiltrac speziell entwickelte
stufenlose Getriebe.»

Das ausgezeichnete Verhaltnis von Gesamtge-
wicht zu Nutzlast sowie die Geldndegéngigkeit
machen den Swisstrans auch zu einem beliebten
Feuerwehr-Fahrzeug in hiigeligen Regionen. Ein
klassisches Beispiel ist die Feuerwehr Buchholter-
berg-Wechselberg in der Nahe von Thun. Da die
topografische Lage im Einzugsgebiet der Feuer-
wehr anspruchsvoll ist, entschied man sich nach
einem mehrmonatigen Evaluationsverfahren fur

Steckbrief des Schiltrac
Swisstrans 6150

Motor: Deutz-Sechszylinder, 175 PS
6,1 | Hubraum

Geschwindigkeit: 40 km/h
oder optional 45 km/h

Getriebe: CVT stufenlos
optional 4-Gang mit 3 Lastschaltstufen
Spurbreite: 1,59 m
Gesamthdhe: ab 2,40 m
Zulassiges Gesamtgewicht: 12 000 kg
optional 14 000 kg

Zulassige Achslast (vorne u. hinten): 7 000 kg
Radstande: 335m
optional 2,95 oder 3,95 m

Hydraulische Steuergerate: max. 3 dw

optional 1 druckloser Riicklauf
bis zu 3 dw/ew vorne
Load Sensing

bis 80 I/min bei 210 bar
optional bis 180 I/min bei 300 bar
optional Fronthubwerk
Heckzapfwelle (1000/1000 Eco)
optional 540/540 Eco

und Frontzapfwelle mit 1000 U/min
385/55 R 22,5 oder R 19
optional 405/70 R 20
mit Zwillingsbereifung

Hydraulikpumpen:

Hubwerke:
Zapfwelle:

Bereifung:
(vorne und hinten)



den Schiltrac Swisstrans mit einem Aufbau von
Rosenbauer. Er fasst 2700 Liter Léschwasser.
Und was von der Feuerwehr speziell gewichtet
wurde: Er bietet eine hohe Nutzlast und ist mit ei-
nem PW-Ausweis oder Kat. F fahrbar. Zudem ver-
flgt er Uber einen serienmassigen Nebenantrieb
fr sehr hohen Pumpendruck (FPN 10-3000).

Gemacht fiir schwere Lasten

Bei der Kraftlibertragung des Fahrantriebs kdnnen
die Kunden zwischen dem Stufenlos- und dem
Lastschaltgetriebe wahlen. Bei Uberwiegender
Geldndearbeit eignet sich eher das Schaltgetriebe
fur Zieh- und Schubeinsatze, wobei der Schiltrac
Swisstrans auch Uber eine Powershuttle-Funktion
verflgt, die es erlaubt, das Fahrzeug zu wenden,
ohne anzuhalten. Das stufenlose Getriebe wird fir
den schweren Schub- und Fréaseinsatz beispiels-
weise im Winterdienst empfohlen. Es erreicht die
maximale Fahrgeschwindigkeit von 40 km/h bei
nur 1750 U/min.

Den Gelandetransporter von Schiltrac gibt es in
zwei Ausflihrungen, als Schiltrac Swisstrans in der
Basisversion und als Schiltrac Eurotrans mit Voll-
ausstattung fur vielfaltige Einsatze sowie mit diver-
sen Radstanden und optionaler Vierradlenkung.
Innovativ ist auch die Bedienung des Schiltrac
Swisstrans: Die Fahrtrichtung wird Giber einen Wipp-
schalter auf der Riickseite des Schalthebels ange-
wahlt. Auf der Vorderseite kdnnen ebenfalls (ber ei-
nen Wippschalter die drei Lastschaltstufen betatigt
werden. Zudem gibt es programmierbare Knopfe
auf dem Fahrhebel fir die hydraulischen Steuer-
gerate sowie einen Taster fur die Komfortkupplung.
Uber eine Programmtaste kann zwischen mehreren
Programmen gewechselt werden, in denen die un-
terschiedlichen Belegungen und Automatismen flr
die Praxisarbeiten gespeichert sind. Dazu arbeitete
das Unternehmen eng mit den Kunden zusammen,
um fir die jeweiligen An- und Aufbaugeréte das
beste Bedienkonzept zu entwickeln.

Familienunternehmen in zweiter Generation

Die Schiltrac Fahrzeugbau GmbH ist eine feste
Grosse im Markt der Kommunalfahrzeuge. Ge-
flhrt wird sie von Urs Baumgartner und Peter
Barmettler. Der Vater von Peter Barmettler, Josef
Barmettler, hatte 1993 zusammen mit Karl Heer
Landmaschinen und Markus Krebser die Patent-
rechte der Stanser Landmaschinenfabrik Schilter
erworben. Seither hat das Familienunternehmen
tber 800 «Alpen-Porsche» vor allem im Kommu-
nalbereich und in der Berglandwirtschaft ausge-
liefert.

SCHILTRAC FAHRZEUGBAU GMBH
Fadenbriicke 12

6374 Buochs

Telefon 041 620 67 69

info@schiltrac.ch

www.schiltrac.ch
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Das gtinstige Verhéltnis |;on _E/gengewicht und Nutzlast er/amubt eine optimale Geléndegangigkeit.

An- und Aufbauten - hier ein Pflug und ein Kran - erhéhen die Einsatzmaglichkeiten im Kommunalbereich.
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Rapid Technic AG | Industriestrasse 7 | 8956 Killwangen | Tel. 041 44 743 11 11 | info@rapid.ch | www.rapid.ch




Boeing will bei Super-Hornet-Kauf Schweizer Drohnen-Sektor starken

Boeing sieht seine F/A-18E/F Block Il Super
Hornet als idealen Nachfolger der heutigen
F/A-18-Flotte der Schweizer Luftwaffe, wie
Boeing-Vertreter an einem Online-Briefing am
11. Mal erneut betonten. Die der Schweiz un-
terbreitete Offerte flir 40 Super Hornets mit
einem Ersatzteilpaket, das cden autonomen
Betrieb Uber mindestens sechs Monate er-
laubt, passe ins Budget von maximal sechs
Milliarden Schweizer Franken. Auch bezlig-
lich Betriebskosten sieht sich Boeing mit der
Super Hornet gut positioniert. Alain Garcia,
ehemaliger F/A-18-Pilot und bei Boeing Di-
rektor fir die Fighter-Programme in Finnland
und der Schweiz, sagte dazu: «Die bewahrte
Super Hornet hat bereits 2,5 Millionen Flug-
stunden geleistet. Deshalb kennen wir die Be-
triebskosten sehr genau. Es hat sich sogar ge-
zeigt, dass die Betriebskosten der brandneuen
Super Hornets deutlich tiefer liegen als bei den
Hornets in der Version, wie sie die Schweiz ak-
tuell betreibt.» Damit passe die Super Hornet
problemlos ins aktuelle Betriebskostenbudget
der Schweizer Luftwaffe.

Mit ihrer Netzwerkfahigkeit, verbesserten
Stealth-Eigenschaften, langer Verweildauer
im Einsatzraum und modernsten Sensoren,
inklusive dem verbesserten AESA-Radar und
dem Block Il IRST (Infrared Search and Track),
erfllle die Block-ll-Super-Hornet die Anforde-
rungen der Schweizer Luftwaffe in den kom-
menden Jahrzehnten, zeigte sich Alain Garcia
Uberzeugt. Gleichzeitig verweist Boeing gerne
auf einen Vorteil, den die anderen Anbieter so
nicht bieten kdnnen: Dank der Ahnlichkeit mit
den aktuell in der Schweiz geflogenen Hornets
lasse sich 80 Prozent der heutigen Betriebs-
infrastruktur weiter verwenden, ebenso die
Bewalffnung. Zudem spare die sehr viel einfa-
chere Umschulung von Piloten und Technikern
ebenfalls Kosten.

Am Rande erwéhnte Elyse Dijak, Boeing-
Managerin flr strategische Partnerschaften,
dass Boeing die Endmontage von 35 Super
Hornets in der Schweiz offeriert hat. Damit
werde auch die Schweizer Support-Autono-
mie verbessert.

Eine klare Botschaft hatte Alain Garcia zu
Medienberichten, wonach die US-Regierung
Zugriff auf Daten der Jets habe oder diese
sogar an einem Start hindern kénne: «Was
in den Medien dazu gesagt wurde, ist falsch.
Es gibt keine Black Boxes oder Schalter, mit
denen man das Flugzeug grounden kénnte.
Ich kann mit Bestimmtheit sagen, dass die
Schweiz die volle Kontrolle (iber alle Daten
hatte, welche dieses Flugzeug produziert. Wir
haben nichts dazu zu sagen, was die Schweiz
damit macht.»

Alain Garica hat auch Stellung genommen
zu einem Artikel des «Tages Anzeigers» vom
10. Mai, wonach die Super Hornets schneller
Risse bekommen wiirden als die F/A-18C/D,
deren Lebensdauer in der Schweiz derzeit
aufwendig von 5000 auf 6000 Stunden erhoht
wird. Die im Artikel gezogenen Schillisse seien
nicht zutreffend und der Kampagnendirektor
sagte weiter; «Die Super Hornet hat das gan-
ze Programm von Ermidungstests absolviert.
Es gibt kein Strukturproblem bei der Super
Hornet.» Die aktuelle Version der F/A-18 Block
Il Super Hornet werde die Anforderung der
US Nawy nach einer Lebensdauer von 10'000
Flugstunden erfiillen. Man habe im Evaluati-
onsprozesses umfangreiche Daten dazu mit
der Armasuisse geteilt.

Entscheidet sich die Schweiz fUr die Super
Hornet, méchte Boeing im Rahmen der Offset-
Verpflichtungen besonders die Schweizer In-
dustrie im Bereich unbemannter Fluggeréte
fordern. «Die Schweiz hat bewiesen, dass sie
Uber die Ressourcen verflgt, um eine flhren-
de Rolle in der globalen UAS-Industrie (Un-
manned Aerial Systems - unbemannte Luft-
fahrzeuge) zu Ubernehmen», betonte Michael
Haidinger, Boeing-President fir Deutschland,
die Schweiz, Zentral- und Osteuropa.

Elf neue Forschungs- und Entwicklungs-
projekte wurden identifiziert, bei denen es zum

Beispiel um Rapid Prototyping (schnelle Her-
stellung eines Musters nach CAD-Daten mit-
hilfe von 3D-Druckern), Flugtests und Zertifi-
zierungsprozesse, eine Testanlage fUr elektri-
sche Antriebe, Luftverkehrsmanagement oder
Technologien zum Erkennen und Ausweichen
bei anderen Luftraumteilnehmern geht. Kon-
kret ist zum Beispiel im Swiss Aeropole auf
dem Flugplatz Payerne in Zusammenarbeit
mit der Firma WindShape eine UAS-Test-
anlage vorgesehen, die Umwelteinfliisse wie
Wind, Regen oder Vereisungsbedingungen
simuliert. Weitere vorgesehene Kooperations-
partner sind das Swiss Drone Base Camp
am Flugplatz Lodrino, das Schweizer Zentrum
fir Elektronik und Mikrotechnik und die Fach-
hochschule fur Technik und Architektur der
Sidschweiz fir den Aufbau eines Kompetenz-
zentrums fUr additive Fertigung fur bemannte
und unbemannte Flugzeuge.

Boeing konne dabei helfen, die Schweizer
UAS-Industrie auf ein neues Level zu bringen,
sagte Jeffrey Hurst, Boeing-Direktor fUr stra-
tegische Partnerschaften. Mit dem Netzwerk
von 11'000 rund um den Globus verteilten
Boeing-Zulieferern kénne und wolle Boeing
kleine Schweizer Unternehmungen mit inter-
essanten Partnern auf dem Weltmarkt zusam-
menbringen. Report Eugen Blrgler
www.boeing.com

Neue Flugzeugschlepper flir Schweizer Hornets

Das Schweizer KMU Peter Barmettler Fahrzeuge & Service aus Buochs konnte als General-
importeur der Firma Towflexx kiirzlich drei ferngesteuerte Flugzeugschlepper an die Luftwaffe
liefern. Der vierjahrige Beschaffungsprozess umfasste diverse Hartetests, auch im Kalteraum und
zur efektromagnetischen Vertrdglichkeit, aber auch den Einsaiz bei Steigung und Gefélle sowie

mit Gewichten bis zu 40 Tonnen.

Folo Aldo Wickt
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6 zauce
Neuheite

Schneepflug GS8K

Der extrem fahrzeugschonende Pflug fiir
kommunale und zivile Kleinfahrzeuge -
nun noch gewichtsoptimiert!

Eiskratzer
Der hydraulisch verstellbare Eiskratzer eignet
sich fiir die meisten Pflugmodelle von ZAUGG.

Snowbeast

Die Allzweck-Schneefrasschleuder mit
neuster Motor-Abgasstufe flir Gemeinden,
Hotels und Snowparks.

Monoblock 230

Die komplett neu entwickelte, autonome
Schneefrasschleuder mit maximaler Leistung
(z. B. Radlader).

Schneefrasschleuder SF 110
Die Schneefrase mit Arbeitsbereich bis zu

330 cm — nun gewichtsoptimiert zur Schonung
der Vorderachse.

Rolba 500

Die einzigartige selbstfahrende Schneefras-
schleuder mit vorteilhaftem Wechselnutzen fiir
Sommer- und Wintereinsatz.
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